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Beschreibung 
Ful 1 s tandsbegr enztmgs vent i 1 
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Die Erf inching betrifft ein Fiillstandsbegrenzungsventil fur 
den Kraf tstoff tank eines Kraft fahrzeuges . Bin solches Ventil 
ist innerhalb des Tankes am Snde des zur Tankbef ullung die- 
nenden Einf iillrohres angeordnet and soil bei Erreichen eines 

10 vorgegebenen Fullstandes das Einf ullrohr verschlieEen. Bei 

gesdilosseneni Einfiillrohr steigt der Kraftstof f darin an und 
bringt die Zapfpistole sum Abechalten. Der Verschluss des 
Q Einf iillrohres wird uber eine im Ventilgehause schwenkbar an- 
V J* geordnete Klappe gewahrleistet f die mit einera am Venfcilge- 

1§| hause beweglich fixierten Schwimmer bewegungsgekoppelt ist. 

M| Bei niedrigem Fullstand ist die Klappe geoffnet, so dass der 

I'll 

,g Kraftstoff uber eine Einstromof £ nung in das Ventil hinein 
*P und uber eine Ausstromdf fnung in den Tank gelangen kann, Ge- 
,p| gen Elide des Betankungsvorganges sehvfiniiuu der Schwimmer auf 
2(fy- und bewegt die Klappe in ilire geachlosaene Stellung, in der 
^ sie die Auetritteoffnung verschlietet* Bei herkomrnlichen Ven- 
q tilen ist die Klappe mit einer Sch.wenkaGh.se im Ventilgehause 
gelagert, die iiber Gehauseof f nungen in der Ventilwand nach 
auSen ragt . Die nach auSen ragenden Uberst&nde der Schwenk- 
25 achse sind jeweils iiber ein Hebelgestange mit dem Schwimmer 

bewegungsgekoppelt , 

Nachteilig bei den herk6mmlichen Ventilen 1st, diass der bei 
gesclilossener Klappe im Einfiillrohr aufgestaute Kraftstoff 
30 in sehr kurzer Zeit uber die genannten Gehauseof fnungen ab- 

flieSen kann. Dies erweckt bei der die Zapfsaule bedienenden 
Person den Eindruck, dass der Tank noch nicht vollstandig 
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gefiillt ist und class folglich noch nachgetankt werden kann, 
z.B. bis die Anzeige der Zapfsaule einen runden Zahlungsbe- 
trag anzeigt, Ea mussen also trotz der Verwendung eines 
Fullstandsventils noch Vorkehrungen getroffen werden, damit 
im Falle wiederbolten Hachtankens kein Kraftstoff liber die 
Entlilf tungsleitungen in den Aktivkohlef ilter gelangen kann. 
Der Aktivkohlef ilter wiirde durch Kontakt mit flussigem 
Kraft staff seine Wirksatrtkeit verlieren. 

Davon ausgehend ist es die Aufgabe der Erfindung, ein Fiiil- 
standsbegrenzungsventil vorzuschlagen, das hier Abhilfe 
schafft. 

Dies© Aufgabe wird durch ein Fullstandsbegrensungsventil mit 
den Merkinalen des Anspruches 1 gelost* Danach iet eine Bewe- 
gungskoppelung swischen Klappe und Schwimmer vorgesehen, bei 
der das Hebelgestange zumindest in der Freigabeatellung der 
Klappe die Austritts6f f nung des Ventilgehauses durchgreift 
und mit dex^ der Austrittsof f nung zugewandten Aufeenseite der 
Klappe gelenkig verbunden ist. Diese Ausgestaltung ermog- 
licht es / dass die Schwen.ka.chse der Klappe vollstandig in- 
nerhalb des Ventilgehauses angaordnet werden kann, Durchbru- 
che im Ventilgehause, durch die die Schwenkachse nach auSen 
gefuhrt ist, sind nicht erf orderlich. Der bei geschlossener 
Klappe im Einfullrohr ansteigende und ein Abschalten der 
Zapfpistole bewirkende Kraftstoff hat daher keine M6glich- 
keit mehr in den Tank absuflieSen* Ein Nachtanken ist sotait 
verhindert . 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung i&t im Ventilgehause 
eine den Ventilinnenraum mit dem Tankinnenraum verbindende 
Abf lussbohrung vorhanden. Diese Bohrung iat so ausgelegt, 
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dass sie nur einen sehr geringen, fur den Bediener der Zapf- 
pistole praktisch nicht erkennbaren Rtickfluss des im Ein- 
fullrohr angestauten Kraftstoffs 2ulaset. Nach dem Betaiiken 
dee Fahrzeuges kann also der sich im Einfullrohr befindliche 
Kraftstoff wieder in den Tank zuriickf 1 ieSen, 

Bei einer insbesondere in f ertigungstechnischer Hinsicht 
vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm ist das Ventilgehause im we- 
sent lichen rohrabschnittf 6rmig ausgebildet, wobei an dessen 
in Stromungsrichtung des Kraftstoff weisender Stimseite ei- 
ne die Austrittsoffnung utngrenzende Querwand vorhanden ist. 
Diese Querwand dient als Trager einer die Austrittsoffnung 
ringforrnig umfassenden und mit der AuEenseite der Klappe zu- 
sammenwirkenden Dichtkante. Weiterhin dient diese Querwand 
als Tr&ger einer Lagertasche, die zur Aufnahme von an der 
Klappe angeforroten Schwenkzapf en dient. Zur Montage der 
K1 ^Ppe im Ventilgehause muss diese lediglich darin einge- 
fuhrt und ihre Schwenkzapfen in den Lagertaschen angeordnet 
werden. Die Lagertaschen sind in sprit zgusstechnisch exnfach 
z\i realisierender Weise durch an die Querwandinneneeite an- 
geformte Gehaueestege und von der Umfangswand des Ventilge- 
hauses gebildet. Die Schwenkzapfen sind uber Stege an den 
Klappenrand angeformt, wobei sich die Gehausestege im Monta- 
gezustand in den Bereich zwischen Schwenkzapfen und Klappen- 
rand hineinerstrecken . 

Bei einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung ist an das 
die Eintrittsoffnung aufweisende Stirnende des Ventilgehau- 
aea ein Anschluasstutzcn insbesondere mit Hilfe einer 
Schnappverbindung angesetzt. An dessen in Stromungsrichtung 
des Kraftatoffs weisenden Ende sind zwei sich in Axialrich- 
tung des Ventilgehauses erstreckende Anschlagsstege ange- 
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formt. Diese ragen durch die Eintrittsof fnung hindurch in 
den Ventilinnenraum hinein und fixieren die Schwenkzapfen in 
den Lagertaschen, Diese Ausgestaltung erleichtert die Monta- 
ge. Dadurch, dass der Anschlu&sstutzen nicht an das Ventil- 
gehause angeformt, also mit diesem einstuckig ausgebildet 
ist, ist das Ventilgehause fur die Montage der Klappe leich- 
ter zuganglich. Die Fixierung der Schwenkzapfen in den La- 
gertaschen erfolgt also gleichzeitig mit der Fixierung des 
Anschlusestutzens am Ventilgehause. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erf in- 
dimg ist in stromungsrichtung vor der Klappe ein Stromung- 
sabweiser angeordnet, der ein direktes Auftreffen der Kraft - 
stof f stromung auf die Klappe in ihrer Freigabestellung ver- 
hindert. Dadurch ist ausgeschlossen, dass der einstromende 
Kraftstoff die Klappe schliefit, bevor der Soll-Fullstand im 
Tank erreicht ist. Der Str6nvungsiabweiser verengt den Ein- 
stromquerschnitt vor der Klappe. Diese Verengung hatte zur 
Folge, dass ein Einfuhren der Ventilklappe in das Ventilge- 
hause bei der Montage ers^hwert ist. Deshalb ist vorgesehen, 
dasa der Stromungsabweiser im Anschluasatutzen angeordnet 
ist. Die Klappe kann dann behinderungsf rei in das Ventilge- 
hause eingesetzt werden. 


Der Schwimmer ist an einem an die in Stromungsrichtung wei- 
sende Stirnseite des Ventilgehauses (!) angeformten trager 
in der Montagelage im wesentlichen vcrtikal beweglich gela- 
gert. Eine besonders in Vertikalrichtung platzsparende und 
mit wenig Gelenken ayskommende Verbindung zwischen Schwimmer 
und Klappe wird durch eine in der Oberseite des Tragers mit- 
tig angeordnete vom Hebelgestange durchgrif f ene Offnung er- 
moglicht , 


Die Erfindung wird nun anhand von in den Zeichnungen darge- 
stellten Ausf ulirungsbeispiele n&her erlantert. 
Es zeigen: 

Fig, 1 ein Fullstandsbegrenzimgsventil in Langsschnittdarstel- 
lung, 

Fig. 2 eine zweite, gegemiber Fig. l geringfugig abgewandelte 
Ausf uhrungsf orin in perspektzivischer Darstellung, 

Fig. 3 A-E perspektivische Darstellungen eines Schwi mmers , 
eincr Klappe und das diese beiden Teile miteinander 
verbindende Hebelgestange, und 

Fig, 4 einen Querschnitt entsprechend L*inie IV- IV in Fig- 2, . 

Die in den Abbildungen dargestellten Fiillstandsbegrenzungs- 
ventile - im folgenden wird kura von Ventilen gesprochen - 
umfassen als Hauptbestandteile ein rohrabschnittformiges 
Vent i lgeliause 1, einen an dessen in Stromungsrichtung 20 des 
Kraftstoffs weisenden Stirnseitc 31 angeformten Trager 2, 
einen am Trager beweglich gelagerten Schwimmer 3, eine in- 
nerhalb des Ventilgehauses angeordnete Klappe A, die uber 
ein Hebelgestange 5, mit dem Schwimmer 3, bewegungsgekoppelt 
ist, und einen toschlussstutzen 6. Die Ventile sind im Mon- 
tagezustand so angeordnet , dass die Mittellangsachse 7 des 
Anschlussstutzens 6 bzw. des ventilgehauses 1 etwa horizon- 
tal verlauft. 

Das Ventilgehause 1 ist oberseits abgeflacht, waist also ei- 
ne Planflache S auf , Bei dem Auafiihrungsbei spiel nach Fig,l 
ist an diese Planflache ein Fixierelement 9 angef ormt . Das 
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Fixierelement 9 weist eine Wand 2 0 auf, die im Montagezu- 
stand gesehen in Vert ikalrichtung zur Planflache S beabstan- 
det ist und in der eine Durchgrif f so f fnung 11 vorhanden 1st. 
Sur Befestigung des Ventils an der Innenseite einer oberen 
Tankwand 13 weist diese eine Of fnung 14 auf, in die ein etwa 
topf formiger Trager 15 eingesetzt ist, Der Trager 15 liegt 
mit einem von seiner Umf angsf lache radial abstehenden 
Flansch 16 auf der Aufienseite der Tankwand 13 auf. Von der 
Bodenwand des Tragers 15 steht ein Zapfen 17 hervor, an des- 
sen Freiende ein kopf f firmiges Verriegelungsteil 18 angeformt 
ist. Die Form der Durchgrif f sof f nung 11 im Trager 15 und die 
Form des Verriegelungeteils 18 sind so gewahlt, dass letzte- 
res in die Durchgrif fsoffnung einfuhrbar ist und nach Ver- 
drehung beispielsweise utn 90° die Wand 10 hintergreif t . Am 
Freiende des Tragers 2 ist ein weiteres Fixierelement 9^ an- 
geformt, das ebenfalls mit einem in eine Tankwandoffnung 14' 
eingesetzten Trager 15 x zusammenwirkt . Bei dem Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig, 2, das ohne Schwimmer 3 und Hebelgestange 
5 dargestellt ist, ist nur am Anschlussstutzen 6 ein eine 
Wand 10'' mit einer Durchgrif fs6ff nung 11'' aufweisendes Fi- 
xierelement 9" angeformt; das mit einem in der oberen Tank- 
wand 13 eingesetzten Trager 15 {nicht dargestellt) 2usammer>- 
wirkt. Falls erforderlich konnen naturlich zusatzliche Fi- 
xierelemente auch am Ventilgehause 1 oder am Trager 2 vorge- 
sehen warden. Die Trager 15, 15' sind im Endmontagezustand 
mit der Tankwand 13 verschwei£t. 

Das Ventilgehause 1 weist zwei Offmmgen auf, namlich eine 
in Stromungsrichtung 2 0 des iifoer cin Einfiillrohr (nicht dar- 
gestellt) einstromenden Kraftstoffg weisende Austrittsoff - 
nung 21 und eine gegen die Stromungsrichtung 2 0 weisende 
Eintrittsof fnung 22 auf. Die Austrittsof fnung 21 ist in ei- 
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ner Querwand 23 angeordnet und hat eine der Umrissform des 
Ventilgehauses entsprechende Form, Ihr oberer Rand 19 (Fig, 
4) verlauft parallel zum oberen abgeflachten Wandabschnitt 
des Ventilgehauses bzw. parallel zur Planfladhe 8, An den 
oberen Randabschnitt schliefeen sich zwei gerade und parallel 
zueinander verlaufende seitliche Randabschnitte 24 an, die 
xiber einen bogenf ormigen Randabschnitt 25 miteinander ver- 
bunden sind. Der gesamte Rand der Austrittsdf f nung ist zu 
einer in den ventilinnenraum 26 vorstehenden Dichtkante 27 
ausgef ormt . Die Dichtkante 27 wirkt mit der AuSenseite 28 
der Klappe 4 im Sinne einer Abdichtung des Ventilinnenraums 
26 zusammen. An dem sich oberhalb der Austritteoffnung 21 
befindlichen Wandbereich 29 der Querwand 23 sind zwei Lager- 
taschen 3 0 angeordnet, die zur Aufnabme von an der Klappe 4 
angeformten Schwenkzapfen 33 dienen. Die Lagertaschen 3 0 
warden jeweils von einem an die Innenseite der Ventilgehau- 
sewand 34 und an die Innenseite des Wandbereiches 29 ange- 
formten Geh&usesteg 32 gebildet* Die Gehausestege 32 verlau- 
fen parallel zur Planflache 8 und weisen an ihrem Freiende 
eine der Erhohung ihrer mechanischen Stabilitat dienende 
Ve r di c kung 35 au f , 

Die Klappe 4 weist eine der Querschnittsf orm der Austritts- 
of f nung 21 entsprechende Umrissform auf , hat also einen im 
Wesentlichen geradlinigen oberen Randabschnitt 36 (Fig. 3} ♦ 
An diesen Randabschnitt 36 sind jeweils liber einen Steg 3 7 
Schwenkzapfen 33 angeformt. Die Schwenkzapfen 3 3 erstrecken 
sich in Richtung der gedachten Schwenkachse 38, welche im 
Montagezustand rechtwinklig zur Mittellangsachso 7 und pa- 
rallel zur Planflache s verlauft. Im Montagezustand liegen 
die Schwenkzapfen 33 in den Lagertaschen 30 ein, wobei sich 
die Gehausestege 32 in den zwischen dem oberen Klappenrand 
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36 und den Schwenkzapf en 33 vorhandenen Zwischenraum 39 hin- 
einerstrecken * 

Der den Schwimmer 3 haltende Trager 2 ist im Wesentlichen 
rinnenf ormig ausgebildet - Er weist eine obere Wand 4 0 tnit 
seitlich daran angeformten und sich Montagezustand vertikal 
nach unten erstreckenden Seitenwanden 43 auf , An die eben 
ausgebildete Aufienflache der Wand 40 sind zwei Paare von La- 
gerstegen 44, 45 angefomtt. Die Lagerstegc 44 sind nahe dem 
Freiende 46 des Trdgers 2 und die Lagerstege 45 nahe dem 
Ventilgehauee i angeordnet . Die Lagerstege 44, 45 sind in 
Querrichtung 48 {Fig. 2) beabstandet angeordnet und tragen 
Lageraugen 47 zur Schwenklagerung des Schwimmers 3 und des 
Hebe lges tinges 5 . 

Der Schwimmer 3 ist mit einer Par a 1 1 e 1 ogr amm - Ge 1 enkanor dnung 
am Trager 2 gelagerL, Diese Anordxiung wird von 2wei Ge- 
lenkstiicken 49, 50 gebildet* Das Gelenkstuck 49 ist ein H- 
forraiges Spri tzgussteil , weist also zwei Parallelschenkel 
49a nod einen diese verbindenden Querschenkel 49b auf. Von 
den Enden der Parallelschenkel 49a, genauer von deren AuSen- 
seite, stehen Schwenkzapf en 53,54 ab* Die Schwenkzapf en 54 
warden von den Lagerstegen 44 gehalten. Die beiden anderen 
Schwenkzapf en 53 liegen in Lageraugen 55 an der Unterseite 
des Schwirnmers 3 ein. An dem Querschenkel 4 9b des Gelenk- 
stucks 4 9 ist mittig ein Anschlagzapf en 56 angeformt, der 
mit einem aus der oberen Wand 40 des Tragers 2 hervorragen- 
den Gegenanschlag 57 zur Begrenzung der Auf schwimmbewegung 
des Schwimraers 3 zusamraenwirkt. Das Hebelgestange 5 setzt 
sich aus einem Gelenkhebel 50 und einem Gelenkhebel 6 9 zu- 
sammen. Der Gelenkhebel 5 0 ist aus einer Schwenkachse 58 und 
zwei daran angeformten Hebelarmen 59,60 gebildet* Der Hebel- 
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arm 59 ist aus zwei parallel zueinander verlauf enden Stegen 
63 gebildet, deren Freienden durch eine Schwenkachse 64 mit- 
einander verbunden sind. Die Schwenkachse 64 liegt in. einem 
welter imten noch beschriebenen Lagerauge 65 am Schwimmer 3 
ein, wahrend die Scbwenkachse 58 mit ihren Freienden die La- 
geraugen 4 7 der Lagerstege 45 durchgreif t - Der Hebelarm 60 
ist. an seinetn Freiende gabelf orinig verbreitert, wobei die 
Freienden der Gabelschenkel 66 iiber eine Schwenkachse 67 
miteinander verbuiiden sind. An dieser Schwenkachse 67 ist 
ein weiterer Gelenkhebel 69 mit einem Lagerauge 68 gelagert, 
Das Lagerauge 6 8 weist einen Schlitz 71 auf, der eine 
Schnappverbindung mit der Schwenkachse 67 ermoglicht. An 
seinem dam Lagerauge 6 8 gegenxiberliegenden Ende tragt der 
Gelenkhebel 69 zwei voneinander wegweisende Schwenkzapf en 
70. Die Schwenkzapf en 70 wiederum liegen in Lageraugen 73 
ein, die in von der AuEenseite 28 der Klappe 3 hervorsstehen- 
den Laschen 74 angeordnet sind. 

In der Wand 4 0 des Tragers 2 ist eine mittig angeordnete und 
sich in Richtung der Mittellangsachse 7 bis 2um Ventilgehau- 
3e 1 erstreckende Offnung 75 vorhanden. An den Lcingsrandem 
dieser Offnung sind die den Gelenkhebel 50 tragenden Lager- 
stege 45 angeformt. Die Bewegungsbahn des Hebelgestanges 5 
wahrend der Bewegung der Klappe 3 in ihre gaoffnete bzw. ge- 
schlogsene Stellung erstreckt sich durch die Offnung 75 hin- 
durch. 

Der Schwimmer 3 1st im Wesentlichen ein L&ngsabschnitt eines 
Zylinders, er ist also unten offen. Er weist zwei stimsei- 
Lige Querwande 76,77 auf, wobei an die eine Querwand 76 zwei 
Haltelaschen 7B angeformt sixid, die die mit den Schwenksap- 
fen 53 zusaramenwirkeiideri Lageraugen 55 tragen. An die andere 
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Querwand 77 ist mittig eine Haltelasche 79 angeformt, in de- 
ren Freiende sich das mit der Schwenkachse 64 zusammenwir- 
kende Lagerauge 65 befindet. An die Aufienseite der Querwand 
77 sind achlieElich noch 2vei im Wesentlichen plattenformige 
Fortsatze SO angeformt , der en Abstand in Querrichtung 48 so 
bemessen ist, dasss die Lagerstege 45 dazwischen Platz fin- 
den. Oberseits weist der Schwirnmer 3 eine sich von der Quer- 
wand 76 bis zxi den Fortsatzen 80 schrag erstreckende Abfla- 
chung 94 auf , die die Bauhohe des Schwimmers verringert . Das 
Venril kann daher relativ nahe an der oberen Tankwand 13 po- 
sit ioniert warden . 


Das bcschriebene Ventil arbeitet wie f olgt : In der in Fig.l 
dargestellten Stellung ist der Schwirnmer 3 nicht von Kraft- 
stoff beauf schlagt , Sr liegt mit seinen Querwanden 76,77 und 
mit den Fortsatsen 80 auf der oberen Wand 40 des Tragers 2 
auf. Die Klappe 4 befindet sich dabei in ihrer ge6ffneten 
Stellung, Damit in Str6mungsrichtung 20 durch den Anschluss- 
stutzen 6 und durch das Ventilgehause 1 stromender Kraft - 
stoff die Klappe nicht in ihre geschlossene Stellung bewegen 
kann, 1st - in Stromungsrichtung 2 0 gesehen - vor der Klappe 
4 ein Stromungsabweiser 83 angeordnet. Dieser ist von einer 
Schragflache 81 gebildet, die sich von der Innenwandung 82 
des Anschlussstutzens 6 wegerstreckt. Gegen Ende des Setan- 
kungsvorgangs erreioht der Kraf tstof f epiegel den Schwirnmer 
3, so dass dieser auf schwimmt . Die Auf schwimmbewegung er- 
folgt dabei, bedingt durch die vom Gelenkstuck 4 9 und Hebel- 
arxn 59 gebildete Parallelgramm-Gelenkanordnung in Richtung 
des Pfeiles 84 (Fig.l). Dabei werden der Hebelarm 60 und der 
Gelenkhebel 69 nach untcn geschwenkt, wodurch sich die Klap- 
pe 4 schlieSt. Im geschJ osgenen Zustand liegt die Klappe 4 
mit ihrer AuSenseite 28 auf der Dichtkante 27 auf und ver- 
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hinder t einen weiteren Zufluss von Kraftstoff in den Tank. 
Der Kraftstoff steigt dann im Einfullrohr an und bringt die 
Zapf pistole zum abschalten. Da durch., dass die Klappe 4 in- 
klusive ihrer Schwenkachse vollstandig innerhalb des Ventil- 
5 gehauses 1 angeordnet let, sind keine Gehausedurchbriiche 

vorhanden, durch die Kraftstoff in den Tankinnenraum abflie- 
Sen kann. Um nach beendigtem Tankvorgang dennoch ein Abf lie- 
Sen des Kraftstoffs aus dem Einfiillrohr zu ermdglichen, ist 
unterseits irn Ventilgehause eine Abf lussbohrung 85 vorhan - 
10 den, Der Durchmesser dieser Bohrung ist so ausgelegt, dass 

der Kraftstoff nur langsam abflieBt und daher das Absinken 
des Kraf tstof f spiegels im Einfiillrohr kauTn wahrnehmbar ist. 

i 

Um exn verkantungsf reies Arbeiten der Schwenkzapf en 33 der 
■frfll Klappe 4 in den Lagertaschen 30 zu ermdglichen ist in diesen 

jeweils ein an die Innenseite der Querwand 23 angeformter 
\U und quer zu den Gehausestegen 32 verlaufender Lager steg 86 
^' arigeformU Die Fixierung der Schwenkzapf en 33 in den Lager - 

O taschen 30 erfolgt uber zwei Anschlagstege 87, die sich von 

tit. 

2Cp: der dem Ventilgehause 1 zugewandten Stirnseite des An- 
y! schlussstutzens € in Richtung der Mitte11angsach.se 7 weg- 
erstrecken und die kurz vor den Lagertaschen 30 enden. 

Die oben erwahnten Schwenkzapfen bzw + Schwenkachsen und die 
25 inn en zugeordneten Lageraugen weisen ein relativ groSes 

Spiel auf um eine Leichtgangigkeit saint li die r Teile zu er~ 
moglichen. Die Leichtgangigkeit bringt es aber mit sich, 
dass sich. der Scnwimmer 3 durch Erschutterungen, insbesonde- 
re dem Zuschlagen einer Autoture wahrend des Tankens in 
30 Pfeilri chtung 92 bewegen kann, wobei diese Bewegung in eine 

Auf schwinunbewegung entsprechend Pfeil 84 ubergehen kann. Die 
Klappe 4 wurde dadurch SchlieJSrichtung, d.h, also in den 
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Kraft stoff strom hinein bewegen kanru Der auf die Klappe an£- 
treffende Kraftstoff wtirde diese daim vollstandig scbliefeen. 
Dies hatte zur Folge, dass die Zapf pistole abschaltet, ob- 
wohl der Tank noch nicht gefiillt ist, Um dies zu verhindern, 
1st am freien Snde des Tragers 2 ein Anschlag 88 angeformt, 
auf die der Schwimmer mit seiner Querwand 16 bei einer unhe- 
absichtigten Seitwartsbewegung, etwa in Folge des Zuschla- 
gens einer Autoture, auftrifft. Der Anschlag 88 ist so posi- 
tioniert, dass die unbeabsichtigte Bewegung des Schwimmers 3 
gestoppt wird, bevor die Klappe 4 den sie schutzenden Hin- 
terschnittbereich 89 des Stromungsabweisers 83 verlasst und 
in den Kraftstoff Strom eintaucht. Bei einem regularen Auf- 
schwimmen bewegt sich dagegen der Schwimmer 3 ungehindert am 
Anschlag 88 vorbei. 

Eine unbeabsichtigte Schliefibewegung des Schwimmers 3 kann ne- 
ben einer Erschutterung auch durch die Stromungsenergie des 
Kraftstoffes hervorgerufen werden. Wenn die Wand 40 ohne Off- 
nung ausgefiihrt wird, ist ein Auftreffen von Kraftstoff auf 
die Unterseite des Schwimmers von vornherein ausgeschlossen. 
Sind aber Durchbruche , etwa die Off nung 75 in der Wand 4 0 vor- 
handen, so besteht prinzipiell die Mdglichkeit, dass Kraft- 
stoff durch eine solclie Offnung in den Schwitnmer einstromt und 
diesen in Pfei Irichtung 84 (Fig. 1) bewegt, bevor der Tank ge- 
fiillt ist, Bei der in Fig. 1 gezeigten Ausf uhrungsform eines 
Fullstandsbegrenzungsventils ist die Offnung 75 in dieser Hin- 
sicht wenig problematisch. Anders ist dies allerdings bei ei- 
ner weiteren 6ffnung 90, die am Freiende der Wand 40 angeord- 
net ist. Das Gelenkstuck 49 und die unteren Bereiche der Hal- 
telaschen 78 sind in diese Offnung hinein verachwenkbar, wo- 
durch sich die Bauhohe des Ventils verringern lasst. Um ein 
Einstromen von Kraftstoff in die Offnung 90 zu verhindern, ist 
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- in Stromungsriehtung 20 geseheri - vor der Offnung 9 0 an die 
Unterseite der Wand 40 ein Stromungsabweiser 91 angeformt. 
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Anspruche 

Ful 1 s t andsbegrenzungs vent il fiir den Kraftstof f tank eines 
Kraft fahrzeuges 

mit einem innerhalb des Tanks am Ende eines Kraftstoff- 
einfullrohres posit ionierbaren Ventilgehause (1) , das sine 
mit dem Einfullrohr verbindbare Eintrittsof f nung (22) und 
eine in den Tankinnenraum mundende Aiastrittsoffnuiig (21) 
aufweist , 

mit einer im Ventilgehause (!) angecrdneten Klappe (4) , 
die zwischen einer die Austritts6f f nung (21) dicht ver- 
echliefcenden und einer diese freigebenden Stellung schwenk- 
bar gelagert ist, und 

mit einem Schwimmer (3) , der zur Schwenkbewegung der 
Klappe mit dieser tiber ein Hebelgestange (5) bewegungsge- 
koppelt ist, wobei 

das Hebelgestange (5) zumindest in der Freigabestellung 
der Klappe (4) die Austritt sof f nung (2 1 } durchgreif t und mit 
der der Austrittsof f nung zugewandten AuEenseite (2 8) der 
Klappe gelenkig verbunden ist. 

Fill 1 standsbegrenzungs vent il nach Anspruch 1, 

gekennzeichnet durch 
eine den Ventilinnenraum (26) mit dem Tankinnenraum verbin- 
dende Abf lussbohrung (85) „ 

Fullstaiidsbegrenzungsventil nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Ventilgehause (1) im wesentlichen rohrafoachnitt- 
formig ist, wobei an dem einen, in Strdmungsrichtung (20) 
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des Kraftstoffs weisenden Stirneride eine die Austrittsof f - 
nung (21) aufweisende Querwand (23) vorhanden ist, an deren 
Innenseite eine die Austrittsof fnung (21) ringformig urafas- 
sende und niit der AuEenseite der Klappe (4) zusatnmenwirken- 
de Dichtkante (2 7) angeformt ist. 

Fiillstandsbegrenzungsventil nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet f 
dass die Schwenkachse (38) der Klappe (4) von zwei Schwenk- 
zapfen (33)gebildet ist, die jeweils iiber einen vom Klap- 
penrand abstehenden Steg (37) t an die Klappe (4) angeformt 
sind, wobei die sich von den Stegen (37) in Richtung der 
Schwenkachse (38) voneinander weg erstreckenden Abschnitte 
der Schwenksapfen (33) in einer an der Innenseite der Quer- 
wand (23) angeordneten Lagertasche (30) einliegen. 

Fullstandsbegrenzungsventil nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lagertaschen (30) jeweils von einem an die Quer- 
waiadinnenseite angeformten und sich in den Bereich (39) 
zwischen Klappenrand und Schwenkzapfen (33) hinein erstre- 
ckenden Gehausesteg (32) und von der Vent ilgehause wand (34) 
gebi Idet s ind , 

Fiillstandsbegrenzungsventil nach Anspruch 3, 

gekennzeichnet durch 
einen an das die Eintrittsof f nung (22) aufweisende Stirnen- 
de des Vent ilgehauses (1) angesetzten, an ein Einfullrohr 
anschlieSbaren Anschlussstutzen (6), an desaen in Stro - 
mungsrichtung (20) weisendem Ende zwei Anschlagstege (87) 
angeformt sind, die durch die Eintrittsof f nung (22) hin- 
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durch in den Ventilgehauseinnenraum (26) vorstehen und die 
Schwenki&apf en (33) in den Lagertaschen (30) fixieren. 

F-ullstandsbegrensungsverxtil nach Anspruch I , 

gekennzeichnet durch, 
einen in Stromungsrichtung {20) vor der Klappe (4) angeord- 
neten, ein direktes Auftreffen der Kraftstof fstromung auf 
die sich in ihrer Freigabesteilung befindlichen Klappe ver- 
hinderaden S t r omungs abwe i s er (83) ♦ 

FullsLandsbegrenzungsventil nach Anspruch 7, 

dadurch gekennseichnet , 
dass der S t romungs abwe i b e r (83) im Anschlussstutzen (6) an- 
geordnet ist- 

Fullstandsbegrenzungsventil nach Anspruch 1, 

gekennzeichnet durch 
eine Montagelage, bei der die Mittellangsachse (7) des Veri- 
tilgehausee (l) und die Schwenkachse (36) der Klappe (4) im 
wesentlichen horizontal verlauf t . 

Fullstandsbegrenzungsventil nach Anspruch 9, 

gekennse i chnet durch 
einen an die in Stromungsrichtung (20) weisende Scirneeite 
(31) des Ventilgehauses angeformten Trager (2), an dessen 
Cberseite der mlt dem Hebelgestange (5) verbundens Schwim- 
mer (3) in der Montagelage im wesentlichen vertikal beweg- 
lich gelagert 1st. 

Fill 1 s tandsbegr enzungs vent i 1 nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
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dass der Tr&ger {2) in seiner Oberseite eine mittig angeordne- 
te und vom Hebe Igestange (5) durchgrif f ene Offnung (75) auf- 
weist . 
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Zus aTTimenf a s sung 

Die Erfindung betrifft ein Fullstandsbegrenzungsventil fur den 
Kraftstof ftaxik eines Fahrzeuges. Solche Ventile dienen dazu, 
beirn Auftanken des Kraf tstof f behalters die Fullmenge zu be- 
grenzen, Das vorgeschlagene Fullstandsbegrenzungsventil weist 
ein innerhalb des Kraf tstof f tanks am Ende eines Einfullrohres 
positionierbares Ventilgehause 1 auf. Das Ventilgehause 1st 
rait einer mit dem Eirxfullrohr verbindbaren Eintrittsof fnung 22 
und einer in den Tankinnenraura miindenden Austrittsof fnung 21 
ausgestattet . Weiterhin ist im Ventilgehause 1 eine Klappe 4 
vorhanden, die zwischen einer die Austrittsof fnung 21 dicht 
verschliefienden und eine diese freigebenden Stellung schwenk- 
bar gelagert ist, Der Schwimmer ist zur Schwenkbewegung der 
Klappe 4 rait dieser uber ein Hebelgestange 5 bewegxmgsgekop- 
peit. Das Hebelgestange 5 durchgreift zumindest in der Freiga- 
bestellung der Klappe 4 die Austrittsof fnung 21 und ist mit 
der der Austrittsof fnung zugewandten Aufienseite 2 8 der Klappe 
4 gelenkig verbunden. 
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Bezugszeichenliste 


its 


I Ventilgehause 
5 2 Trager 

3 Scbwimmer 

4 Klappe 

5 Hebelgestange 

6 AnschlusBStut2en 
10 7 Mitnellangsachse 

8 Planflache 
_ 9 Fixierelement 
^| 10 Wand 

II Durchgrif f s6f fnung 

13 Tankwand 

14 Of fnung 

15 Trager 

16 Flansch 

17 Zap fen 

18 Verriegelungsteil 

19 oberer Randabschnitt 
P. 2 0 Stramungsrichtung 

21 Austrittsof fnung 
2 2 Eintrittsof fnung 
25 22 Querwand 

24 seitlicher Randabschnitt 
2 5 bogenf ormiger Randab- 
schnitt 

2 6 Vent i linnenraum 
30 2 7 Dichtkante 
28 AuEenseite 
2 9 Wandbereich 


CO ■ 
£2P 


3 0 Lagertasche 
31 Stirnseite 
35 32 Gehausesteg 
3 3 Schwenkzapf en 
3 4 Vent i Igehaus ewand 

35 Verdi ckung 

36 oberer Randabschnitt 

40 

37 Steg 

3 8 Schwenkachse 

3 9 Zwi schenraum 

4 0 Wand 

45 43 Seitenwand 

44 Lagereteg 

4 5 Lagarsteg 

4 6 Freiende 

4 7 Lagerauge 
50 4 8 Querrichtung 

49 Gelenkstuck 

49a Parallelschenkel 
4 9b Querschenkel 

50 Gelenkhebel 
55 53 Schwenkzapfen 

54 Schwenkzapfen 

55 Lagerauge 

56 Anschlagzapf en 

57 Gegenanschlag 
60 53 Schwenkachse 

59 Hebe 1 arm 
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6 0 Hebelarm 

63 Steg 

64 Schwenkachse 

65 Lagerauge 

5 66 Gabelschenkel 
67 Schwenkachse 
6S Lagerauge 

6 9 Gelenkhebel 

7 0 Schwenkzapf en 

0 71 Sohlitz 

73 Lagerauge 

74 Lasche 

1 7 5 Offnung 

i 76 Querwand 

a 

5 77 Qu e r wand 

f 7 a Haltelasche 


7 9 Haltelasche 

8 0 Fortsatz 

81 Schragflache 
20 8 2 I nnenwa ndung 

83 Stroroungeabweiser 

84 Pfeil 

85 Abf lussbohrung 
8 6 Lagersteg 

25 8 7 Ansctilagsteg 
88 toschlag 

8 9 Hinterschnittbereich 

90 Offnurxg 

91 Stromungsabwei ser 
30 92 Haltelasche 

93 Pf eilrichtung 

94 Abflachung 


